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przy 2SO0 w Kamiennej Gorze

1945

Wista ruszyla wielka ofensywa Armii Radzieckiej,
ktéra doprowadzita do wyparcia wojsk hitlerowskich
z ziem polskich.
Dziatania wojenne na Dolnym Slasku trwaty blisko 4 miesiace:
od konca drugiej dekady stycznia do 10 maja 1945 r.

1 2 stycznia 1945 r. z przyczotka sandomierskiego nad

1. Festung Breslau

W nocy z 13 na 14 lutego 1945 r. wojska radzieckie zamkngty
ostatecznie pierscien wokét Wroctawia. Rozpoczeta si¢ jedna z naj-
wigkszych bitew II wojny S$wiatowej. W wyniku prawie 3-
miesigcznego oblezenia oraz niezwykle cigzkich walk z zaciekle
broniaca si¢ zatoga twierdzy oddzialy radzieckie zdobyly Wroctaw.
W niedziele 6 maja 1945 r. o godz. 9 rano ,,Twierdza Wroctaw”
zaprzestala stawiania oporu, a w godzinach wieczornych komen-
dant twierdzy, gen. Hermann Niehoff, podpisal akt bezwarunko-
wej kapitulacji.

Miasto i jego mieszkancy zaplacili wysoka cen¢ za fanatyzm
nazistdw spod znaku swastyki. Ponad 70% wszystkich zabudowan
i urzadzen uleglo zniszczeniu. Ulice, place i skwery zalegato 18 min
m’® gruzu. Najbardziej ucierpialy dzielnice potudniowe i zachodnie,
gdzie zniszczenia siggaly 90%. Okoto 170 tys. ludnosci cywilnej
zginglo w czasie ewakuacji i podczas oblgzenia. Polegto ponad 6 tys.
zohierzy niemieckich i okoto 8 tys. zohierzy radzieckich. W ostat-
nich dniach obl¢zenia Wroctawia ginglto dziennie 1000 osdb.

9 maja 1945 r. 0 godz. 18 w domu nr 27 przy ul. Poniatowskiego
zawisty godlo panstwowe Polski i bialo-czerwona flaga, jako dowdd
objecia w posiadanie wladzy w miescie przez polska administracjg.
Rozpoczela sig gigantyczna praca nad przywrdceniem miastu zycia.

2. Operacja praska

W pierwszej dekadzie maja 1945 r. radzieckie sity zbrojne po
zdobyciu Berlina przeprowadzily przeciwko pozostalym jeszcze
sitom niemieckim, broniacym si¢ w Czechach i na Morawach oraz
w potudniowej czgsci Saksonii, operacj¢ praska, ktéra doprowadzita
do ostatecznego rozgromienia armii hitlerowskiej. Byla to ostatnia
operacja zaczepna na europejskim teatrze dziatan II wojny $wiatowej.
Gloéwnym jej celem byto rozbicie Grupy Armii ,,Srodek, dowodzonej
przez feldmarszatka Schoérnera. Plan w duzym stopniu powidd? sig.

Wykorzystujac powodzenie wojsk gtéwnego zgrupowania ude-
rzeniowego armie radzieckie lewego skrzydia 1 Frontu Ukrainskiego
zdobyly w dniach 7-10 maja 1945 r. ostatnie potacie Dolnego Slaska-
rejon Sudetow. 8 i 9 maja 1945 r. wazniejsze miejscowosci w powie-
cie kamiennogorskim zostaly zajete praktycznie bez zadnych walk

przez jednostki 21 Armii Radzieckiej pod dowddztwem gen. Gusie-
wa.

"9 maja. Wczesnym rankiem podczas modlitw choral-
nych w Kaplicy Ksigzecej slyszymy rosyjskie czolgi jadace od
strony gory Sw. Anny i pedzace przez Krzeszéw.

(Zrédto: A. Rose, Kronika parafialna Krzeszowa.)

=9 maja 1945r. Miasto Kamienna Goéra zostalo zajete
przez Wojsko Armii Czerwonej o godz. 5-tej rano. Wojsko to
wkroczylo do miasta od strony Lubawki. Miasto zostalo zajete
bez walki.

(Zrédto: Kronika miasta Kamiennej Gory od dnia 9 maja
1945r., kopia rekopisu.)

= Nagle uslyszeliSmy w poblizu dwa potezne wybuchy
i znoéw cisza (...). UjrzeliSmy wychodzacego spod mostu kolejowe-
go zolnierza radzieckiego. W rekach trzymal dwa pistolety.
Wszedl na teren obozu (filia Gross Rosen w Kamiennej Gorze),
spytal gdzie giermance i poszedl dalej. Wtedy w catlym obozie
rozlegl si¢ ogluszajacy krzyk radosci, placz, (...). Kazdy jak mogt
cieszy! si¢ z wolno$ci, nawet ci, ktérzy za chwil¢ zamkneli oczy na
zawsze, ale umierali juz jako wolni ludzie. Za Zolierzem szedl
oficer radziecki. Ten zatrzymal si¢ i zaczal z nami rozmawia¢.
Powiedzial, ze jesteSmy wolni, Ze wojna si¢ skonczyla (...).

(Zro’dio: J.Karpinski, Wyzwolenie obozu. ,,GR” nr 191
z18.08.1988 r.)

3.Komunikat wojenny Naczelnego Dowédztwa Armii
Radzieckiej z 9.05.1945 r.

(...) Na potudniowy zachod i na poludnie Wroctawia (Breslau)
wojska 1 Frontu Ukrainskiego opanowatly: Kamienng Goére (Lande-
shut), Boguszoéw, Walbrzych, Swidnice, Dzierzoniow, Bielawe,
Zabkowice Slaskie, Paczkow, Bardo, Klodzko, Ladek Zdréj (...).

(Zro’dio: B. Dolata, Wyzwolenie Polski 1944-1945, Warszawa
1971, s 583.)

4.Dowoddca 21 Armii Radzieckiej

Generat-putkownik Dmitrij Nikotajewicz Gusiew (1884-1957)
bratl udzial w 1 wojnie $wiatowej. W 1919 r. rozpoczal stuzbe
w Armii Czerwonej. Od kwietnia 1944 r. dowodzit 21 Armia w dzia-
taniach na Przesmyku Karelskim. Zima i wiosng 1945 r. armia ta
w sktadzie 1 Frontu Ukrainskiego brata udziat w walkach na Gérnym
i Dolnym Slasku. Od 1946 r. gen. Gusiew dowodzil kolejno Lenin-
gradzkim, Wschodniosyberyjskim i Zabajkalskim Okrggiem
Wojskowym. Zmart 25 sierpnia 1957 r. w Moskwie.



5.Dowddca Grupy Armii ,»Srodek”

Feldmarszatek Ferdynand Schorner (1892-1973) stuzyt w woj-
sku od 1911 r. Uczestniczyt w I wojnie swiatowej. Dzigki $cistym
zwigzkom z NSDAP zrobil szybka i blyskotliwa karier¢. Jako do-
wodca grupy armii ,,A”, przemianowanej 25.01.1945 r. na Grupeg
Armii ,,Srodek”, przeniést Schorner swoje stanowisko dowodzenia
do... Kamiennej Gory, by ostatecznie zainstalowac¢ si¢ w Czechach
koto Jaromierza. W ostatnich dniach wojny porzucit swoj sztab
i w cywilnym przebraniu uciekt na zachdd, by podda¢ si¢ Ameryka-
nom, ktorzy wydali go Rosjanom. W ZSRR skazany zostat na 25 lat
wigzienia. Po wizycie kanclerza Adenauera w Moskwie w 1955 r.,
Schorner wrécit do RFN. Zmart w 1973 r. w Monachium.

6.Ustanowienie polskiej wladzy
19 maja 1945 r., czyli 10 dni po wkroczeniu na ten teren Rosjan,
przybyta do Kamiennej Gory pierwsza grupa przedstawicieli polskiej
wladzy cywilnej, ktéra liczyla 16 osdb, a na jej czele stal 39-letni
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rzeszlo$¢ nie jest juz tajemnica. Po wielu latach otwiera

przed nami karty swojej historii i odkrywa wszystkie

zaskakujace fakty w najbardziej niespodziewanym mo-
mencie. Przyktad? Wyobraz sobie-romantyczny spacer, storice, kwia-
ty, dzikie (ale catkiem przyjazne) zwierzgta, pachnace powietrze,
cieplutki wiaterek. Nic nie zakldca tej wymarzonej chwili do momen-
tu, gdy zupetnie niespodziewanie upadasz na ziemig, niekoniecznie
po to, by przyjrzeé¢ si¢ biedronce. Po glebszej analizie kawatka zela-
stwa, o ktore feralnie si¢ potknates, stwierdzasz ze zdziwieniem, Ze to
cze$¢ toru kolejowego. Skad si¢ tam wzial? Hmmm... Ot6z miode
pokolenie ,,inzynieréw” przysztosci juz dzis otrzymato niepowtarzal-
na szans¢ poznania intrygujacej prawdy zakletej w dziejach naszego
regionu.

W 1956 roku z archiwum biura niemieckiego przedsigbiorstwa
kolei lokalnych Hermann Bachstein GmbH przekazano bardzo wazne
i interesujace wiadomosci do Panstwowego Archiwum Akt Tajnych
dla Pruskiego Dziedzictwa Kulturowego. Dotyczyly one Kolei Doli-
ny Zadrny — Ziedertalbahn. Dopiero w 1976 roku, ku radosci oko-
licznych historykéw i licznych fanatykow tej dziedziny nauki, akta te
uporzadkowat Harald Reissig, pracownik archiwum. Wydaje si¢
nieco dziwnym, ze trwalo to az tak dlugo. Wtedy wlasnie okazalo sig,
ze dokumenty te przekazuja wyjatkowo duzo wiadomosci na temat
Kolei Doliny Zadrny i uktadaja si¢ w catos¢ jak nigdzie indziej, jakby
wbrew niszczacym zawirowaniom historii oraz stanowia nieocenione
zrédto rzetelnych i doktadnych informacji. Ciekawostka jest, ze
linia ta byla réwniez ,,pieszczotliwie” nazywana Werschlaboahn,
czyli dostownie ,,kolej kietbasowa”, a to z powodu wozZenia przez
pasazerow pociagéw znakomitej kielbasy wyrabianej wowczas
w Chetmsku SI. Mmmm...

Ziedertalbahn byla koleja prywatng, a inicjatorem jej bu-
dowy byl niejaki Hermann Rinkel, bogaty wlasciciel dwéch fa-
bryk tekstylnych w Kamiennej Gérze. Chcial on polepszenia moz-
liwosci transportu surowca dla swych zakladow oraz stworzenia
dogodnej komunikacji z poludniowa czgscia ziemi kamiennogodrskiej
przy granicy z Czechami (wtedy urzegdowo Austro-Wegrami), gdzie
mieszkatlo duzo 0s6b przydatnych do zatrudnienia w pracy chatupni-
czej w branzy tekstylnej. Koniecznym wigc stalo si¢ potaczenie tych
ziem z przemystowym centrum w Kamiennej Gorze, co, niewatpli-
wie, nies¢ miato za soba obustronne korzysci.

Pierwszy pomyst Rinkla-idea budowy kolei z Bolkowa przez
Kamienng Gor¢ i Krzeszow do Mieroszowa, zostal odrzucony przez
Niemieckie Koleje Rzeszy. Natomiast juz drugi szybko wszedt
w zycie. 29 maja 1895 roku radca krajowy, Portatius z Kamien-
nej Goéry, postanowil, ze bedzie budowa¢ lini¢ Kamienna Goéra-
Krzeszéw-Chelmsko S1.-Okrzeszyn. W konsekwencji 24 kwietnia

nauczyciel z Nowego Sacza, Tadeusz Kalaman. Gldéwnym celem tej
grupy operacyjnej byto utworzenie polskiej administracji w powiecie
kamiennogorskim, ktdra kierowal jako starosta wlasnie T. Kalaman.
22 maja pierwszym burmistrzem Kamiennej Gory zostal Karol Bor-
kowski. 25 maja zjawita si¢ w miescie 21-osobowa grupa operacyjna
o charakterze ekonomiczno-przemystowym, z zadaniem przejecia
od wojskowych wladz radzieckich zakladéw produkcyjnych i ich
ochrony. Kierowal nig inz. Jerzy Sapiecha. 1 sierpnia w Kamiennej
Gorze bylo tylko 241 Polakéw oraz ponad 11 tys. Niemcow i okoto
9 tys. zoierzy radzieckich i polskich. Tak rozpoczynaty si¢ powo-
jenne dzieje miasta i powiatu pod zarzadem polskiej wladzy admini-
stracyjne;j.

Oprac. Jal

"RIELBASHOLWIA"

1896 roku wystano oficjalne pismo do biura okrggu w Legnicy, by
juz 16 czerwca 1897 roku dano koncesj¢ na t¢ lini¢. Najwicksze
i rdwne prawa do tej koncesji mieli Hermann Rinkel i przedsigbiorca
budowlany, Artur Kremer. Pozostala cze¢$¢ udzialow w budowie
wykupit Hermann Bachstein oraz Centralne Biuro Kolei Lokalnych,
ktdre posiadato wigkszos¢ z sieci bocznych linii kolejowych w Niem-
czech i jednoczesnie podje¢to si¢ tez obstugi nowopowstajacej linii.
Nabywcy koncesji zatozyli spotke akcyjna z kapitalem poczatkowym
w wysokosci 1 mln marek.

Jesienia 1897 roku prace budowlane pod kierownictwem
rzgdowego mistrza budowlanego, Richtera, ruszyly pelng para,
niczym lokomotywa, by w dwa lata pézniej zaczelo juz dzialaé
przedsigbiorstwo z wigkszg liczbg regularnie kursujacych pocia-
gow w ciggu dnia. Na otwarcie przedsigbiorstwa wydano specjalne
uroczyste pismo (Rinkel, Landeshut/Kamienna Gora 1899), okresla-
jace cel budowy linii jako ,rozwigzanie z Boza pomoca problemu
trudnego potozenia ubogich tkaczy, ktorzy ciagle jeszcze tu licznie
zamieszkiwali”. Hermann Rinkel postarat si¢, by broszurg t¢ postano
nawet do samego Nadurzedu Marszatka Dworu Jego Cesarskiej
i Krolewskiej Wysokosci. Czy to mozliwe, by juz wtedy podejrzewa-
no jak wazna rolg odegra ten niewielki odcinek linii kolejowej
w dziejach regionu, panstwa, Europy...?

Zaangazowanemu w przedsigwzigcie Rinklowi miano przyznad
odznaczenie im. Cesarza Wilhelma, o czym $wiadcza dokumenty
zawarte w aktach. Jego liczne zastugi-zatozenie linii kolejowej za
ponad 2 mln marek, w interesie polepszenia sytuacji tamtejszych
chatupnikdéw oraz urzadzenie wzorowego zabezpieczenia socjalnego
dla pracownikéw swej tkalni mechanicznej w Daleszowie Dolnym-
bardzo pewnie okreslaly jego kandydature, o czym donosit list
z marca 1907 roku do ministra handlu i przemystu, Delbriicka. Gabi-
net J.C.K. Wysokosci byt poinformowany tez, ze Rinkel dat niemate
srodki finansowe na budowe¢ kosciola upamigtniajacego cesarza
Fryderyka w Legnicy (solidny argument!). Zdawaloby si¢, ze predys-
pozycje do wyrdznienia sa bezsprzeczne i niepodwazalne. A jed-
nak... Delbriick w pi$mie do dworu cesarskiego nie poparl sprawy
53-letniego Rinkla. W liscie tym zawzigty minister wyraznie i wielo-
krotnie podkreslat, ze Rinkel byl dawniej wyznania zydowskiego.
a dopiero przed rokiem przechrzczono go w kosciele ewangelickim.
Wzmianka ta, na tle zblizajacej si¢ wojny, wptynela raczej negatyw-
nie na opini¢ o inzynierze i pomniejszyla znacznie miarg jego zastug
w oczach éwczesnych wladz. Delbriick twierdzil tez uparcie, ze
ulatwienia transportowe dla robotnikow wchodza w samo przedsig-
wzigcie gospodarcze i nic w tym nadzwyczajnego, godnego wyrdz-
nienia. Uwage jednak, znow, niewatpliwie zwraca fakt, ze w swoim



liscie minister, oprocz jednej zaznaczonej uwagi w tekscie, az trzy
razy podkreslit odrgcznie stowa: ,,dawniej wyznania zydowskiego™...

Od 1927 roku Zarzad spotki wielokrotnie si¢ zmienial, tworzac
skomplikowane kombinacje kadrowe. W 1940-42 ostatecznie sktadat
si¢ z jednej osoby-rzadowego mistrza budowlanego, Hansa Ahrensa.
Podobnie byto z Rada Nadzorcza , ktérej przewodniczacym byt
H. Rinkel, zastgpca-wyzszy radca rzadowy, dr E. Schrader, a oprocz
nich wladzg¢ sprawowali jeszcze inz. H. Bachstein i dr B. Bachstein.
W 1933 roku Hermann Rinkel zrezygnowal ze swojego stanowiska,
co automatycznie awansowato dra B. Bachsteina na przewodniczace-
g0, ktorym pozostat do konca wojny. Od 1939 roku, czyli od poczat-
ku II wojny $wiatowej, do Rady przydzielono dwdch zastepcodw
z pruskich wladz krajowych, ktérzy mieli prawdopodobnie kontrolo-
wac jej poczynania.

Budzet przeznaczony na budowe linii pochlongl az 2,2 min
marek, z ktérych panstwo, prowincja, powiat i miasto Chelmsko
SI. wylozyly 292 tys. marek bezzwrotnej pomocy (nie oszukujmy
si¢), liczac pewnie po cichu na zysk wielokrotnie przekraczajacy
darowizng. Dlugo$é toréw trasy jedno- i normalnotorowej wynio-
sta 26km, a najwigksze przedsigwzigcie budowlane, czyli most na
Bobrze w Breitenau (Kamienna Gora, ul. Wiejska), liczyto sobie 72
m dlugosci. Stacje kolejowe zbudowano w Kamiennej Gorze, Krze-
szowie, Chetmsku SI. i Okrzeszynie, a miedzy nimi urzadzono przy-
stanki w Gornym Czadrowie, Jawiszowie i Uniemyslu. W 1901 roku
doszedt jeszcze przystanek Klein Zieder (Mala Zadrna, Czadréwek)
w poblizu 6wczesnej Trautenauerstrasse (ul. Lubawska). W Okrze-
szynie urzgdzono warsztaty i depo-lokomotywownie, a admini-
stracja linii urzgdowata w Chetmsku SI. i funkcjonowala tam do
konica wojny. Centralne Biuro Kolei Lokalnych Hermanna Bachste-
ina zostato z powodu wojennej zawieruchy przeniesione z Berlina do
Osterwieck w potocnej czgsci gor Harz, do siedziby jednej ze swo-
ich spodtek-corek.

Rozwdj ekonomiczny kolei zalezal od réznych czynnikéw go-
spodarczych. W czasie | wojny swiatowej liczba lokomotywokilome-
trow spadta o 50%. Po dtugich latach kryzysu, w 1935 r. pojawilo si¢
niebezpieczenstwo zamknigcia linii. Rozpoczgto wige starania, maja-
ce na celu zazegnanie zagrozenia. Podj¢to kolejowa i spoleczna akcje
kapitalnego remontu linii, w ktdra szczegdlnie zaangazowat si¢ radca
krajowy dr Fiebrantz. Koncowy jej sukces pewnie nie bylby tak
zadowalajacy, gdyby wczesniej dato si¢ przewidzie¢, do czego moga
by¢ wykorzystywane tory naszej kolei. A wszystko z pozoru tak
pigknie si¢ zapowiadalo...

Najwigksza wydajnos¢ pracy lokomotyw miata miejsce na prze-
tomie 1939-1940 (112095 lok-km). Akta dotyczace uzywanych
maszyn sa wciaz do dyspozycji, a zachowaly si¢ chocby w formie
korespondencji zdajacej relacj¢ z remontdw i strat. Z punktu widze-
nia przedsigbiorstwa majacego przynosi¢ dochod, nalezato ciagle
maksymalnie wykorzystywa¢ posiadane urzadzenia i dokonywad
nowych zakupdw, jesli nie bylo innej mozliwosci. Tak tez robiono.
W potowie lat dwudziestych park lokomotyw sktadat si¢ z maszyn nr
1, 21 3 oraz 33. Pierwsze trzy zbudowane byly w fabryce Am. Jung
w Jungenthal koto Kirchen an der Sieg (Nadrenia). Lokomotywa nr
33 pochodzita z firmy Orenstein und Koppel z Novaves koto Pocz-
damu, gdzie w 1907 roku zostata zbudowana. Ta wlasnie maszyna,
z powodu trudnosci finansowych, byta do odstapienia za kazda ceng.
Ze wzgledu na stan jej paleniska, byta niezdatna do uzycia. Wkrétce
wigc zostata sprzedana za 2500 RM. W zastgpstwie Centralne Biuro
firmy Bachstein ofiarowato model z linii Osterwieck-Wasserleben
i przeprowadzito go na Slask. Oj, nie byt on jednak przygotowany na
trudnosci zwiazane z uksztaltowaniem tutejszego terenu! Charaktery-
zowal si¢ tym, ze na gorskich odcinkach ze swymi wysokimi kotami
i niskim cisnieniem w kotle niezbyt dobrze sobie radzit. Tak wtasnie
byto podczas specjalnie zamoéwionego kursu dla Zwiazku Kobiet
Slaskich w Trutnowie, ktory rozpoczat si¢ w Okrzeszynie, zabierajac
486 uczestniczek. Obciazenie nie bylo duze, bo wynosito tylko
180t (6 wlasnych wagonoéw i 4 wypozyczone od Kolei Rzeszy-
Reichsbahnen). Jednak wskutek utraty pary na wzgoérzu przy Unie-
myslu, konieczny byl 6-minutowy postdj, w celu wyrdwnania cisnie-
nia. PdZniej lokomotywa ta zostata oddana i zastapiona inng o nume-
rze 15, wyprodukowang przez Orenstein und Koppel w 1907 roku.
Najwyzsza pr¢dkos¢ dopuszczalna nowej maszyny wynosita, bagate-

la (1), 40 km/h. Od roku 1938 do 1945 byly wigc na stanie trzy loko-
motywy:nr 1,21 15.

Remonty lokomotyw musialy by¢ przeprowadzane w firmie
Lenz und Co. (Berlin NW 7, Neue Wilhelmstrasse), w ich warszta-
tach naprawczych w Jaworze (stacja Zgbowice) lub w firmie Orenste-
in und Koppel (Berlin, Haselheide). Po remontach w Jaworze, czgsto
przeprowadzane byly przez starszego maszyniste, Rinkego, na bocz-
nej trasie Jawor-Malczyce jazdy probne i proby cisnienia pary. Zapi-
ski z dnia 8.01.1938 donosza bardzo szczegdtowo, ze lokomotywa nr
15 wymaga pilnej naprawy, gdyz ma ona w zimie intensywne dyzury.
Z powodu wysokiego stanu pokrywy $nieznej, dwie pozostate loko-
motywy musialy sluzy¢ razem. Podtapiajaca woda si¢gata prawie od
Kamiennej Gory o Chelmska Sl., dodatkowo utrudniajac ich kursy.
2.01.1940 zawiadomiono zas, ze pociag 102 musial zatrzymac si¢ na
czternastym kilometrze, z powodu ztamania drazka od prawej klapy
w lokomotywie nr 15. Maszyna ta zostala odholowana przez lokomo-
tywe nr 2. Koszty jej remontu pochtongty wtedy 11 000 RM.

W 1942 roku bylo na stanie pig¢ wagonéw osobowych-cztery
w ciaglym ruchu i jeden rezerwowy w naprawie-oraz dwa wagony
towarowe w uzyciu przewozowym. Kolej posiadata tez jeden wagon
do transportu materiatdéw, wagon-polewaczke i ptug $niezny. Wago-
ny osobowe mialy po 45 lub 35-38 miejsc siedzacych. W przedzia-
tach 2 klasy siedzenia byly migkko wyscielane pluszem, $ciany zas
obite sklejka dgbowa. Natomiast w klasie 3 na Scianach byta wyma-
lowana imitacja sklejki dgbowej (sprytne!). Od 1941 roku wagony
byly tez wyposazone w pneumatyczne hamulce cis$nieniowe systemu
Knorr.

Rozklady jazdy Ziedertalbahn mozna dzi$ jeszcze znalezé w ar-
chiwach w ,,Heft der Bergstadt Schomberg, 509 bis 720 m .. d. M.”,
czyli w ,Zeszytach gorskiego miasta Chelmska S, 509-720
m n.p.m.”. Dziennie kursowato 10 pociagdéw, po 5 w kazda strong.
W 1938 roku pierwszy wyruszal o 5.35 z Okrzeszyna, a ostatni wie-
czorem wracal do Okrzeszyna na 21.56. Rzeczywisty czas podroézy
przy maksymalnej predkosci (30km/h) wynosil najmniej 43-44
min. Ze wzgledu na wspinanie si¢ pociagu miedzy Chetmskiem SI.
a Okrzeszynem, doliczano czasem minut¢ wigcej. Z wydrukowanej
w rozktadzie jazdy informacji o potaczeniach bezposrednich wynika,
ze na podroz z Berlina do Chelmska Sl. potrzeba bylo jedynie
7 godzin jazdy. Nawet biorac pod uwag¢ dzisiejsza, duzo bardziej
rozwinig¢ta komunikacjg, to stosunkowo szybka podréz. W 1934 roku
uruchomiono pierwsza w okolicy lini¢ autobusowa. Autobusy dojez-
dzaty do czeskiego AdrSpachu i Teplic.

Wplywy do przedsigbiorstwa w 1940 roku z przewozu osob
i bagazu wyniosty 64 214 RM, a z transportu towaréw 55 690 RM.
Srodki trwale przekladaly si¢ na rownowartos¢ 2213 500 RM,
a $rodki ruchome szacowano na 175 200 RM. Okoliczne miejscowo-
$ci poczatkowo wiele zyskiwaly na utrzymaniu kolei, rozwijajac si¢
i bogacac jak nigdy wczesniej i... pdzniej.

Rozpoczeta sig 11 wojna swiatowa, ktora dotkneta tez nasze te-
reny. Akta z tego okresu przekazuja nam wstrzasajace i zaskakujace
fakty. Dokumenty te mowiag nam o transporcie specjalnym, ktory
mial zwiazek z zajgtym z poczatkiem wrzesnia 1940 roku przez SS
klasztorem w Krzeszowie i ulokowaniem tam r6znych grup ludzi, jak
réwniez z przewozeniem jencéw do obozéw w Betlejem i Chetmsku
(obdz Landheim). Gwattownie wzrdst w tym czasie przewdz ludzi,
przekraczajac prawie pigciokrotnie bilans z poprzednich lat. Obejmu-
jaca stopniowo caty kraj wojna, dotarta nawet do jego najodleglej-
szych granic i powoli niszczyla wspdlne dzieto obywateli, okupione
cigzka praca i wyrzeczeniami. To byl poczatek konca swietnosci
naszej kolei.

W notatce do akt z 19.05.1941 napisane bylo, ze ,,z obozu prze-
siedlencow w Krzeszowie beda zestawione transporty z krajow bal-
tyckich i kierowane do innych obozéw. Kwarantanna dla Volksdeut-
schow z Litwy powinna trwa¢ 2-3 tygodnie.” Przez caty okres trwa-
nia II wojny $wiatowe] tory linii byly regularnie wykorzystywane
przez hitlerowcow do zadan tylko sobie znanych.

7. zapiskow z 15.11.1941 roku wynika, ze ,,w pociagu z obsza-
row wecielonych do Rzeszy, znajdujacych si¢ na potudnie od starej
granicy austriackiej, z duzej grupy przesiedlencow ze Stowenii ma
by¢ utworzony transport okoto 250 0s6b do obu obozéw w Chelmsku
i Betlejem. Do Betlejem kieruje si¢ 110 dorostych i 40 dzieci, a do



Chetmska 72 dorostych i 28 dzieci” (informacje te potwierdzaja
rowniez zdjecia wykonane na terenie obozu Landheim). Duzo miej-
sca zajmowaly organizowane przez Gestapo Wroctaw transporty
Zydéw do Krzeszowa, ktére zaczely sie 13.10.1941 roku, a skonczy-
ty dopiero 26.02.1943 roku. Pierwszy transport sktadat si¢ z okoto
320 oséb, ktore dotychczas mieszkaly we Wroctawiu i jego okoli-
cach. Zostaly one przewiezione bezposrednio z wroctawskiego dwor-
ca Swiebodzkiego do Krzeszowa. W notatce sporzadzonej przez
Swiadka zdarzen 15.10.1941 roku czytamy: ,,13.10 przyjezdza tu
pociag specjalny z Kamiennej Gory. Jak styszeliSmy, w obozie prze-
bywa 700-800 os6b.” Gestapo nakazywalo czgste transporty, co
wynikato ze stluzbowych zapiskéw, zawierajacych informacje, ze
,»W zgodnym z rozkladem jazdy pociagiem nr 101 22.02.1943 roku
ma by¢ wywiezionych 43 dorostych i jedno dziecko, 23.02-47 doro-
stych i jedno dziecko, 24.02-42 dorostych i 5 dzieci, 25.02-45 doro-
stych i 2 dzieci, a 26.02-31 dorostych”. 23.02 tego samego roku
przygotowano dla 101 oso6b pociag, odjezdzajacy z Krzeszowa
03.45. W dalsza podréz z Kamiennej Gory ruszyt o 5.56 juz pod
numerem 3401. Celem transportu byl Oswigcim i... $mieré¢. Obdz
w Krzeszowie zostal catkowicie oprézniony, na rzecz tej najwickszej
w Europie ,,wykanczalni ludzi”.

Z dalszych zapiskow dowiadujemy sig, ze 23.03.1943 , za-
rzadzeniem powiatowego przewodniczacego NSDAP, Parteigenosse
Seewalda z Kamiennej Gory, po rozmowie z komendantem Wojsko-
wego Zakladu Amunicji Antonéwka, Hauptmannem Finke, zdecy-
dowano o wystaniu koleja Ziedertalbahn kazdego ranka 400-500
robotnikow i przewozeniu ich wieczorem na specjalny tor koncowy
HMA. Chodzi jednak w praktyce o okoto 100 osdb, ktére musza by¢
na rozpoczgciu pracy w obozie o godzinie 7.00. Sprawa dalej nie
bedzie kontynuowana™. Trzy dni pozZniej Komisarz Rzeszy ds. utrwa-
lania niemieckosci zamowit pociag specjalny do Krzeszowa, w celu
przetransportowania 700 przesiedlencoéw z Lubiaza. 26.03.1943 roku
na dworcu w Kamiennej Gorze znajdowat sig¢ transport poszkodowa-
nych przez bombardowania 0s6b z zachodniej czgsci kraju. 59 z nich
przetransportowano do Krzeszowa. Kolejna notatka z dnia
27.01.1944 donosi, ze firma Arado Flugzeug GmbH (zaktady lotni-
cze) zawiadomita o umieszczeniu w okolicy czgsci zakladu macie-
rzystego. Przedsigwzigcie to miato trwa¢ od poczatku lutego do
konca kwietnia 1944 roku. Okoto 450-500 pracownikéw miato zostaé
ulokowanych w Krzeszowie, Chelmsku SL. i okolicach. Wielko$¢
dziennego transportu szacowano na 160 oséb do 15.04 i powyzej 460
osob do konca maja. W tym wypadku potrzebne byto jeszcze pigé
dodatkowych wagonéw osobowych, a trzy z nich dostarczyly juz
Koleje Rzeszy.

06.10.1944 roku wladze powiatowe zlecity Komisarzowi Rzeszy
ds. obrony, by przygotowal pociag specjalny dla pracownikow
z firmy Max Kiihl Nachf. (nazwa maskujaca dla firmy Arado). Zgod-

nie z zaleceniem, miat on odjecha¢ w niedzielg 08.10 z Chetmska S1.
0 godzinie 4.30. Wszystkie te tajemnicze dziatania mialy zwiazek
z operacja obronna, noszaca nazw¢ ,,Przedsigwzigcie Barthold”.
Nastgpne operacje wymagaly specjalnych pociagéw w dniach 15.11,
16.11, 19.11, 26.11 i 03.12. Odjezdzaly one tym razem zawsze
z Okrzeszyna o 4.40, a wracaly z Kamiennej Gory o 20.00. Zabieraly
okoto 50 0séb z Okrzeszyna, 75 z Chelmska SL.i 50 z Krzeszowa.

Rok 1945 to juz prawie tylko zawiadomienia o transportach
uchodzcéow. Koniec wojny stanowil bowiem o ich znacznym nasi-
leniu si¢. Lgcznie od dnia 21.01.1945 roku, tylko do konca mie-
sigca, skierowano w nasze okolice prawie tysigc oséb, glownie
z wielkiego transportu z Namystowa.

Od 1946 roku tory linii stuzyly polskiej akcji wysiedlenczej dla
niemieckiej ludnosci powiatu kamiennogorskiego. Zaskoczeni ludzie
transportowani byli codziennie torami Ziedertalbahn pociagami
towarowymi do doméw Zwiazku Budowlanego Kamienna Gora.
Lokomotywy mijaly przystanek Klein Zieder i przez most na Bobrze
jechaly na kamiennogorski dworzec na tory Kolei Rzeszy. Dalej
przez Marciszéw, Chojnéw i Wegliniec podazaly na zachéd ku nie-
znanej przysztosci, ale i ku wolnosci.

W czasach powojennej Polski linia kolejowa nadal funkcjono-
wala. Ale, jak si¢ pdzniej okazalo, nie mialo to trwa¢ dlugo. Wkrotce
trasg skrocono i odcinek Okrzeszyn-Krzeszow przestal dziataé
i zostal rozebrany. Za to utozono tor z Krzeszowa do kopalni zwiru
koto Krzeszowka. W 1974 roku linia byla jeszcze w uzyciu, cho¢ juz
jedynie w wigkszo$ci stuzyla do transportu towarowego przy wyko-
rzystaniu duzych lokomotyw. Dzi$ caly zaklad jest juz nieczynny.
Z Kamiennej Goéry w strong Sedzistawia i Lubawki kursuje jeszcze
bardzo niewiele pociagéw towarowych. Pozostale tory kolejowe,
nalezace niegdys$ do potgznej Ziedertalbahn, zdewastowano.

Dzis$ o istnieniu linii kolejowej przypominaja jedynie stare zdje-
cia i pozostalosci zelaznych toréw, ktére i tak pewnie niedtugo
wpadna w rece zlomiarzy, zasilajac ich kieszenie. Czyz to nie para-
doks?! Zmaterializowane marzenie naszych pradziadow w terazniej-
szo$ci zostalo rozmienione na drobne monety. Czas plynie, umieraja
ostatni $wiadkowie, wspomnienia si¢ rozmywaja, historia jako$ nie
chce si¢ powtarza¢... Nie pozwolmy zdemontowal tordw naszej
pamigci. Bo kt6z ma ja podsycac i utrwala¢ w kolejnych pokoleniach,
jesli nie my-dziedzice historycznej fortuny i potggi Kolei Doliny
Zadrny?

Karolina Merda, kl. lal O

(Zro’dio: L. Miiller, Ziedertalbahn. ,,Schlesischer Gebirgsbote”
nr 4/2002; tum. P. Burchardt.)

P 0dr6z na Ziemie Odzyskane /1/

tj. 14 sierpnia 1939 r. w poludniowej czgsci Polski, (...),

W znanej miejscowosci wczasowej-Piwnicznej, (...), na
terenie Ziemi Sadeckiej. Przyszedtem na $wiat jako czwarte dziecko
w rodzinie biedoty drobnomiasteczkowej utrzymujacej si¢ z doraznej
pomocy sezonowej. (...) Dom nasz byl typowa kurna chata, sktadaja-
ca si¢ z jednej izdebki bez podlogi, wyposazony w prymitywne zbite
prycze, stol, tawe oraz kilka krzeset. W kuchni znajdowaly si¢ dwa
piece: do gotowania oraz do pieczenia chleba. Na piecu znajdowata
si¢ przylepa, na ktérej spaliSmy z bratem. Prymitywna, zgrzebna
posciel posiadali tylko rodzice, my natomiast przykrywali§my sig¢
starymi ubraniami. Na przedluzeniu kuchni znajdowata si¢ malenka
stajenka. Przypominam sobie, ze czgsto zima krowa wprowadzana

urodzi}em si¢ 17 dni przed wybuchem II wojny $wiatowej,

byta do kuchni i przez wiele tygodni razem z nia mieszkalismy. (...)
Wiosna 1943 r. we wsi, w ktorej si¢ urodzitem, zapanowat gldd oraz
choroby. Szalata epidemia tyfusu i czerwonki. Brak bylo nie tylko
zywnosci, ale i podstawowych srodkow czystosci. Naszym podsta-
wowym pozywieniem byly placki owsiane pieczone na blasze pieca,
placki z otrab, gotowane pokrzywy oraz gotowane... mtode wrony.
(-.)

Zakoficzenie wojny bylo ogromnym przezyciem dla naszej ro-
dziny. (...) Zaledwie kilka miesigcy po wyzwoleniu matka za namo-
wa, podobnie jak wiele rodzin z Piwnicznej, zdecydowala si¢ na
wyjazd na tereny tzw. Ziem Odzyskanych. Sprawa organizacji same-
g0 wyjazdu nie byla prosta. (...) Masowe wyjazdy ludnosci z prze-
ludnionych wiosek podkarpackich na Ziemie Odzyskane odbywaty



si¢ transportem towarowym, bowiem kolej nie dysponowata prawie
zupetnie w tym czasie wagonami osobowymi. (...) Faktyczny wyjazd
nasz w nieznane nastapit specjalnym transportem z dworca kolejo-
wego w Nowym Saczu. Dojazd do odlegtego o 24 km Nowego Sacza
nastapil furmanka konna.

Wielotygodniowa podr6z w przeludnionym i wlokacym sig
w nieludzki sposdb transporcie byta niewygodna i uciazliwa. W
towarowych wagonach bez jakichkolwiek warunkéw sanitarnych
jechali mocno sttoczeni ludzie wraz z calym dobytkiem. Wszelkie
potrzeby fizjologiczne zalatwiato si¢ na postojach. Wtedy tez zaopa-
trywano si¢ w $wieza wode i zywnos¢. Kiedy jednak pociag nie
zatrzymywal si¢ przez dtuzszy czas na stacjach z wagondw unosit si¢
nie do zniesienia zapach katu i moczu pomieszany z potem ludzi i
zwierzat. W transporcie tym jechata znaczna ilo§¢ malych dzieci,
wojennych kalek oraz niedol¢znych staruszkow. Prawie na kazdym
wigkszym postoju kto$ z transportu pozostawat lub zaginat, bowiem
zdarzaly si¢ wypadki, ze zapowiadano kilkugodzinny postdj a fak-
tycznie transport wyruszyt w dalsza droge w kilkanascie minut po
uzupehieniu wody i wegla. Przypominam sobie, ze kilka razy trans-
port zatrzymywal si¢ w polach z powodu braku wegla. W takim

SZHOLAW PISARZOWICACHI945

przypadku pasazerowie pomagali maszyniscie w zbieraniu drzewa na
opal, aby w ten sposdb dojecha¢ do najblizszej stacji. (...) Pociag ten
przejezdzat przez rézne miasta i wsie Ziem Odzyskanych i kazdy na
dowolnej stacji mogt opusci¢ go i zaja¢ dowolny pusto stojacy dom
mieszkalny. Przypominam sobie, ze od Wroctawia liczba pasazerow,
jak réwniez dhugo$¢ pociagu, stopniowo malata.

Trwajaca wiele tygodni podrdéz byla dla mnie, 6-letniego dziec-
ka, wielka przygoda i zarazem szokiem. Wszystko co widzialem
wywarlo na mnie duze wrazenie. Przez otwarte drzwi wagondow
widziatem rozbity i zniszczony tabor kolejowy, w rowach przy torach
lezal porzucony dobytek prawdopodobnie uciekajacych przed dziata-
niami wojennymi ludzi, oraz niezliczona ilo$¢ rozpadajacych si¢ na
Swiezym powietrzu cial ludzkich. Wszystkie dworce przepetnione
byty transportami wojsk polskich i radzieckich. Po wielu tygodniach
podrézy transport, ktorym jechaliSmy, zatrzymat si¢ w Lubaniu
Slaskim, gdzie powiedziano nam, ze jest to stacja docelowa. (cdn.)

Oprac. Justyna Kalinowska, kl. IbLO

-1951

1]

polski tutejszej szkoty Obywatel Michal Wanczyk przy-
byty z Centralnej Polski z powiatu hrubieszowskiego dnia
12 sierpnia 1945 roku.

Budynek szkoly miesci si¢ posrodku wsi i obejmuje trzy budyn-
ki wiasne: 1. budynek gtowny, jednopigtrowy, murowany, masywny
zbudowany wedlug nowoczesnych wymogdw, posiadajacy trzy klasy
(sale) szkolne, duze i stoneczne. Nadto kancelari¢ kierownika szkoty,
dwa korytarze, rozbieralni¢ i taznig, kuchni¢ szkolna i dwa gabinety.
2. Obok szkoty mieszcza si¢ murowane ustgpy i budynek gospodar-
czy z przeznaczeniem na komdrki nauczycielskie. 3. Od frontu teren
szkoly wypelnia stary jednopigtrowy dom murowany, kryty papa
w ktorym mieszcza si¢ pokoje nauczycielskie.

Budynek ten to stara szkota zbudowana okoto konca wieku
osiemnastego, stuzyta ona celom szkolnym do roku 1934.

Budynek gléwny wybudowano kosztem subwencji panstwowej
w 1934r., do roku 1945 stuzyt Niemcom i nikt do tego czasu nie
styszat w nim stowa polskiego.

Teren szkoty odgraniczony rowami i czgsciowo zywoplotem do-
tyka od strony pdinocno-zachodniej gruntow koscielnych za§ od
strony wschodniej i potudniowej gospodarstw prywatnych. Za szkota
miesci si¢ boisko do gier i zabaw, oraz studnia. Frontowe okna roz-
wiazuja pigckny widok Grzebienia Kamieniogdrskiego i szerokiej
doliny ciagnacej si¢ do pobliskich gor. Potnoc natomiast uzyskata
rozwigzanie przez wystawienie korytarzy, ktorych okna wychodza
przez duzy ogrod na ulice.

Potozenie szkoty bardzo dogodne dla catej gromady upigksza
wie$ Pisarzow od strony toru kolejowego Kam-Gora-Jelenia Géra.

Okolica Pisarzowa nalezy do pigkniejszych zakatkéw powiatu
kamieniogorskiego, bywa, czgsto odwiedzana przez ,,wycieczkow-
cow”, zdazajacych do najwyzszego wzniesienia w powiecie do gory
»Szarlach”, z widokiem na Kamieniogére, Walbrzych, Lubawke

Hronikq niniejsza rozpoczal pisa¢ pierwszy nauczyciel

i Krzyzatke. Odcinki wigcej niedostgpne pokrywaja lasy swierkowe,
a nizej bukowe.

Obok szkoty miesci si¢ bardzo stary koscidtek z przerobiona
wieza. Sylwetka starego kosciota znajduje si¢ na korytarzu. Gotyckie
zakonczenie wiezy koscielnej zupelnie nie licuje z architektura cato-
$ci. Wnetrze kosciota nieco przygnebiajace, uwagi godny jest tryptyk
nad gléwnym ottarzem o znaczeniu zabytkowym i charakterystyczna
zakrystia. Zewngtrzna strona wschodnia posiada dwie duze tablice
marmurowe z rzezbami zalozycieli.

Za torem kolejowym widoczny duzy obiekt rolny, majatek-dwor
z patacem. W tym dworze, to jest w trzecim z rzgdu domie mieszkat
pisarz-rzadca Bolka I, ktory posiadal tu gospodarstwo rolno-
hodowlane. Klimat 6wczesnego Pisarzowa uwazano za najcieplejszy
w powiecie kamiennogérskim, poniewaz tu dojrzewal owies. Za
patacem miesci si¢ duzy park i ogrod warzywny. W tym patacu
ekspedycja naukowa polska znalazta stary polski rekopis pochodzacy
z XIV w. Niedaleko dworu znajduje si¢ stacja kolejowa i poczta.

Przez wies Pisarzéw prowadzi droga do Kamieniogory, Ronowa
i Raszowa. Pig¢ kilometréw na wschod od wsi lezy miasto powiato-
we Kamieniogéra z rozwinigtym tam przemystem tkackim, na za-
chod zas prowadzi droga do Jeleniej-Gory.

Szkota polska zaczgta pracg normalnie dnia 1.1X.1945 z obsada
dwoéch nauczycieli Ob. Ob. Wanczyka Michata i Gorki Zofii, przy
liczbie poczatkowej 17 dzieci. Ludnos¢ tutejsza przybyla ze wszyst-
kich stron Polski, a w wigkszosci z okolic Nowego Sacza, zrazu
miala potrzeb¢ ksztalcenia mlodziezy, w niespelna miesiac pracy
szkolnej, liczba dzieci powigkszyta si¢ prawie trzykrotnie. W miesia-
cu wrzesniu 1945 r. szkola przezyla bolesny cios-umiera na tyfus
plamisty Ob. Gorka Zofia. W osobie jej traci szkota polska dobra
Polke, gorliwa pracownicg i kolezankeg.

Migjsce opuszczonego etatu zajmuje Ciombor Franciszka, mlo-
da nauczycielka majaca za soba jeden miesiac praktyki. W miesiac



pozniej szkola zyskuje jeszcze jeden etat, ktory obejmuje Ob. Dutka
Michat.

Kierownikiem szkoly mianowany zostal Ob. Wanczyk Michal,
ktory organizuje szkote¢ tutejsza przy dwdch nauczycielach z liczba
dzieci 92. Od tego czasu zaczyna si¢ zmudna codzienna praca
w szkole nad likwidacja skutkow wojny tak w wychowaniu mtodzie-
zy jak réwniez w nauce. Wigkszo$¢ dzieci ukonczyla zaledwie pierw-
sza lub druga klas¢ w czasie okupacji hitlerowskiej i to jeszcze z
duzymi i powaznymi brakami-klasa siddma, zorganizowana poczat-
kowo liczyla 2 uczniéw. Kierownictwo szkoly po tygodniowym

przeszkoleniu skierowato tych uczniéw do gimnazjum w Kamiennej
Gorze.

Stan klas do roku 1945 przestawial si¢ i zamykatl liczba VI,
z ktorych najliczniejsza klasa byta klasa I11 i IV.

W tym okresie odczuwa si¢ powazny brak ksiazki polskiej, pod-
regcznika i programu dostosowanego do poziomu zaniedbanego
dziecka. Szkola zdobywa z trudem dostateczng ilo$¢ podrecznikow
do jezyka polskiego i rachunkéw. (cdn.)

UWAGA! Zachowano oryginalng pisownie.
Oprac. Krystyna Kubicka, kl. Ib LO

ckiego w.ostatnim okresie.

Sciach na Dolnym Slgsku.

kiego.

Pisaliémy juz kllka.krotme o od T
krycin zbiorowych -grob6w pomor-
dowanych ofiar niemieckich -na
Dolnym Slqsku.

‘W powiecie Kamienna . Géra W
poblizu miejscowosci = Szynrych
(Schomberg) odkryto gréb, 200 Po-
lak6w. W Lesznicy (Haselbach)
jeden z rolnikéw w czasie orki na-
trafit na pojedynczy gréb, w kté-
rym znajdowalo sig 14 zwiok. Dal-
szych poszukiwafi w okolicy nie
podejmowa.no.

: ‘Ofiary zbrordnl £
W koficu kmetnm. mxeszkaﬁcy
miasta Eamienna Géra zostali po-
ruszeni pogloskami, jakoby ma
cmentarzu zydowskim odkryto ma-
sowy gréb pomordowanych za cza-
panowania rezimu _hitlerow-

skiego, wieZni6w obozu ‘Gruessau
pod Kamienna, Géra.

3 g '

coraz to nowych _ gro-

Wiele grobéw odnaleziono w okolicach obozu Gross—Rosen
w powiecie Jawor. Ostatnio odkryto wiele masowych grobow
w powiecie kamieniogérskim, przez ktéry przeciggaly trans-
porty wieZniéw, ewakuowanych z réznych obozéw.

Spoteczenistwo dolnoS$lgskie oczekuje pawolania specjalnej
Komisji Wojewédzkiej, ktéra ustalilaby dokladnie
béw oraz_ilo§é pomordowanych ofiar w réinych miejscowo-

ilo§¢ gro-

Dostarczyloby to’ nowych ‘dowodow bestxalstwa niemiec-

.~ Ludnos§é 'Kamiennej Géry zmu-
sila. Niemcéw do odkopywania gro-
géw .zbiorowych. Odnaleziono po-
nad 200 zwlok w pasiakach wie-
zienmych, Polakéw . oraz Belo'éw,
Francuzéw. i Rosjan.

Podsluchana rozmowa

Groby odkryto w spos6b przypad-
kowy. :

Pomiedzy dwoma Niemcami w
miescie wybuchla. sprzeczka, ktéreJ
przystuchiwal si¢ Polak znajgcy
dobrze jezyk miemiecki. Sprzeczka
dotyczyla wzajeinnego zachowania
si¢ Niemcé6w w okresie hitlerow-
skim: i doprowadzila do odkrycia
potwornej zbrodni. Zaprowadzeni
na cmeéntarz zydowski, Niemecy
wskazali miejsce gdzie odnalezione
pomordowane ofiary.

"W toku dochodzefi stherdzono,
%e na terenie Kamiennej Gdry zZnaj-
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| ne plaskie, prostokatne mogity. Na

~ Odkrycie nowych masowych grohow w Kamieniogorze
O powolanie Komisji Wojewodzkiej. dla zbadania zbrodni niemieckich

Spoleczenstwo dolnoSlaskie jest alarmowane co pewien
czas doniesieniami prasy .o-odkryciu
béw pomordowanych cudzozxemcéw ofiar bestlalstwa memle-

[dowal si¢ do tej pory dawny ko-
mendant obozu Gruessau — czlo-
nek formacji S8, ukrywany przez
wspéirodakéw. Niemcowi temu nie
bgdme mozna jednak wytoczyé pro-
cesu, w ktérym uwidoczniono by
cate jego okruciefistwo i ktory
mégliby doprowadzié do wykrycia
jego wspé6lnikéw, poniewaz zginal
on przedwezesnie.
Na cmentarzu

Na kraficach miasta’' kolo Rzez-
ni Mlejsklej odcznwa sie niemila
won. Przechodzimy ewangelicky
cze§é cmentarza. Obok na cmenta-
rzu zydowskim widaé pod murem
szeroki pas Swiezo zréwnanej zie-
mi, wymieszanej z wapnem. -

Opodal - stoja komnewki z woda,
stuzace do obmywania wydobytych
cial. Po przeciwleglej stronie, pod
murem brunatnieja S$wiezo usypa-

péhlocne] stronie cmentarza znaj-
duje si¢ zbiorowy gréb prawie stu
niezidentyfikowanych osé6b.

Obok stojg jasne paki trumien,
przygotowanych przez wladze ra-
dzieckie dla swoich rodaKéw, kt6-
rych jest duzo posréd ofiar. Wias-
nie przybywa delegac]a radziecka,
kt6ra- zajmie si¢ zwlokami pomor-
dowanych Rosjan.’

O szybkie wysiedlenie Niemcéw

Ludno&é spowiatu - kamieniogér-
skiego jest do glebi wzburzona co-
raz t0 nowymi dowodami niemiec-
kiego bestialltwa. :

Nalezatoby dazyé do’  mozliwie!
najszybszego roztadowania mnastro- 1
j6w przez mozliwie szybkie repa-,
triowanie znajdujacyh sie jeszczé!
w Kamiennej Gérze Niemcéw. Do- '
3tychcz.a:«!owe tempo pracy w tej!
'dziedzinie nie moze zadowoli¢ lud-}
no&ci Dolnego Slaska, ktéra. mie:
" chece mieszkaé wspélnie z morderca-
ml'swmch wspélbracl. ?
o Tur. .
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